Echo de la 9° journée «Rue de |'Avenir

Lorsqu’'on nourrit les pigeons,
il en vient toujours plus

Char souvent affirme que les comections de route engandrent un feafic nowveau. Enl'obsance de prewves,
o disail gue ¢ Slaif comme aves les pigeans: si on les nourl, ilen visnt toujours plus: O, depuis létuds
effeciuge par Eugen Meier o [T [vair <Biblisgrophies 1), hypothéss est confirmees, ['axpérience
monlre que ¢'est pour aveir ignore ou largement sous-astimé las trafics nowveaw lors de o planification
de mesures roulignes que, oons os nombrew oos, lougmentation du tafic sur Faxe concame dépasse,
peu de lemps oprés la réalisation de la mesure, les pronaslics onnonces pour des dates fainigines.

On doit d'abaord

distinguer les trafics nou-
veaux directs ou & cour!
ferme {1 & 2 ans aprés l'in-
traduction de la mesura) das
fraafics nowvesux indirechs ow
a moven el long lerme.

Lles reporfs de frofic: ceffa
nafion s'entand av sens lar-
ge dv terma. || s'ogit d'vne
part des déplacaments qui
gtaient déja enirepris ovant
lo mesura, mais qui onf soit
chongé d'itinéraire, soit
changé de mode |par exem-
ple das deplacements faits
a pied qui e font aprés en
bus) ef, d'oufre par, des
déplacements ayont chan-
g4 de destinafion |par exem-
pla on va auv supermarché
en voiture, alors gu'ovaont
on foisait ses achats a pied
dons le quartier). Ces der
niers sonttoujours plus langs
aprés |z chongement.

les frafics nowveoux in-
duits sont cousés por une
nouvelle demande d'cctivi
tés suite & une mesure don-
née, Glian! aux oclivilds
nouvelles intervenont & court
tarma (et awne trafics induits
correspondants), il y a lieu
de distinguer les octivités
ayant liew sans qu'une me-

' Enallemand calo s'appelle cMay-
warkehra, le kerme de obnafic in-
duite seroit phus dlégant qus «ing-
fic rupeanus, imais il ne représan-
b= qu'une portie du wafic nou-
e
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Meiar a pris en compte fous les modes de déplacement (frafic motorisé
individuel, iransports collectifs et déplacements lents, pigtons, vélo, vélo-
mofeur) et toutes les mesures sy rapportant. Il existe différentes défini-
tions de la notion de «trafic nouveaur . La figure ci-dessus représente
schématiquement ses différentes composantes, selon la définition de

Meier.

dificaficn de la situation
personnelle ne sait interye-
nug (por exemple renirer
pour le repas de midi) de
celles liges & une felle modi-
fication [par exemple do
nauvelles aclivités del'epou-

se suite & un démanage-
ment). Le frafic induitd court
terme comprend également
d'autres dsplocemants, par
exempla ceux efectués
aprés I'achat d'une voifure,
si caluici a &8 motivé parla

masure en question.

La frafic induit & moyen ef
long ferme comprend tous
les trafics nouveoux cousés
par lo medification de la
structure urboine suite & une
mesure donnée, |ls pouvent
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Volumes de trafic avant et aprés
la réalisation d’une route de contournement
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ment, mais ils se dévelop-
pent vértoblement seule-
rentoprés un certain femps.
le trafic d'atractivitg se
produit immédiatement
aprés 'intracuction d'une
resure donnée, Les usagers
essaien! celleci por curiosi-
1. 50 elle s'ovére avanio-
geuse, ce Iralic devient du
wafic nouveaw persistant,
sinon c2s déplocements sont
abandonnés,

A noter que |'élude d’Eu-
gen Maier ne prend en
compla ni les trafics now-
veaus indirects (@ long ler-
me| ni las reports da frafic
svite & des changemants
d'ifinéraires.

Les principoux
résultats

Meier o applique diffé-
rentes mathodes an s'op-
puyant sur des données
axistantes: enguéles el
complages du frafic suile &
la construction de Frangons
ouioroutiars (funnel du Gol
thord, MZ0 et MN12), ['en.

udte 1984 du Service Fé-
ﬂéruld'éh:dc des ransports
et les anguites SCOPE de
1974 et 1975

L'hypothése de base
a été confirmée: tout
invastissament dans le
systame des déplace-
ments engendre un fra-
fic nouveau. Celui-ci
varie entre 5 et 20%
(exceptionnellement

&

existant & l'inkérievr du cor-
don concems, avanl la pri-
s2 d'une mesure donnée,
L'importonce de ce trafic dé
pend du mede de déploce-
menl concerné [Tes mesures
prises en foveur dy rafic
molorizé individuel entrof-
nenl dovantage de rafic
navveoy que celles prises
en faveur des transpors
publics), de |'offre antérisy-
e en fransports, de 'impor-
tance de lo mesure el do
type de mesure (la suppres-
sion de goulets d'élangle
ments enfraine davaniage
de trofic nouveau gue les
compléments de résaaux].

Les pourcentages da 5 4
20% sont ossez modesies.
En effet, I'énorme croissan-
ce des prestafions de frafic
st en grande parfie due 4
d'autres focteurs, tels que
I'ougmentation du pawvair
d'achat, |'vrbanization bao-
sée sur le trafic motorisé, le
bas prix de |'essence, efc.
Mais il fout oussi roppeler
gque ces 3 a 20% ne cam-
prennent ni les reports d'ifi-
néraires, ni les frafics now-
veoux indirects. Etant don-
né que la périurbonisation
et lo pendularité (par trans-
port motorisé individuel) sant
lig=s & la construction rou-
lidre, une parie de oug-
mantafion du Irafic molarisé
individuval a long lerme est
en foit du trafic nouveaw
indiract.

localités et frafics
nouvaaux

Une &tude réolisée en
1991 por I'ATE, parfant sur
vingt cos de routes de con-
lournement, permet de e
foire wne idée des trofics
nowveoux engendrés parce
type de mesure.

Contrairement é |'énpde
Meier, les reports de ralic
syite d des chongements
d'ifinéraires motivés par la
réalizalion de contourne-
ments sonl compris dans les
chiffres.

Powr six cas assez simplhes
de I'éhuda de I'ATE, on peut
idenfifier les volumes da tro-
fic mesurés sur lo méme sec-
tion avant et aprés lo réali-
sation d'une route de con-
tournement. Voyez 'aug-
mentation du trafic fotal &
court ou mayen terme sur le
tableaw ci-dessus.

On constate que ['oug-
mantation du trafic est dans
tous les cas supérieyre &
I"avgmentation normale, qui
& sifue entre 2 of 4% /an.
La différence est en grande
partie du frofic nawveau, On
vait que ['augmentafion va-
ria beavcoup d'un cos 4
I"autre.

Pour les cas extigémes de
Brugg etde Lyss, on saitque
ce frafic nouveay esten gran-
de parlie constifud de re-
parts o ‘ifinéraires. L'ancien-
ne roversée formait dans
ces ¢as un govlat d’éfran-
glement souvent congeslion
né et lo roule de contaurne-
men! y a agi d ko manigre
el'un aimant,

Dang les ouires cos, il
clevrait surtoul s agir de ta-
fics nouveaux selon la défi
nifion relfenve por Meier
pour son élude.

Conclusion

Les corractions de roufes
et les roukes nouvelles en-
gendrent du frafic nouveau.
Les pronostics &tablis dans
le cadre des &hudes d'im-
pacine fisnnent paz compie
de ce faif, a I'exception de
cerigins reports de frofic.

On pauf penser que, par-
mi l=s nombreux projets de
routes exisfant en Suisse ro-
mande, plusieurs ne posse
raient plus o rampe si les
proncstics incleaient une
estimalion des rafics nou-
veqaux prévisiblos.

Lydia Bonanomi
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