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POST TENEESAS LOX

REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE
Département de 'aménagement, du logement et de I'énergie

Office de I'urbanisme

DALE - DDU-RG RECOMMANDE

Case postale 224 ASBEC

1211 Genéve 8 Association pour la qualité de vie a.
Bernex et Confignon
Messieurs Alain Rouiller et Eric Baier
Case postale 291
1233 Bernex

NAéF.: 14 PRIy - Aigle - 500711-2016 Geneve, le 18 mars 2016

Dossier traité par : M. Pierre Robyr - 022 546 73 68

Concerne : Bernex-Confignon / Bernex-est
Enquéte publique N° 1855
Projet de modification des limites de zones N°29954-507-517

Monsieur le Président,

Votre courrier du 16 décembre 2015 nous est bien parvenu. Nous y répondons comme suit en
notant votre soutien au développement & la condition de la réalisation du tramway.

Aspects mobilité

Le projet global de Bernex Est s'inscrit dans un concept muitimodal de mobilité qui vise a
encourager le recours aux transports publics et a la mobilité douce. Aujourd'hui, les 7'000
habitants du village de Bernex générent environ 45'000 déplacements par jour, dont 38'000
sont réalisés en Transports Individuels Motorisés (TIM), soit une part modale TIM de 85%.
L'ambition poursuivie dans le cadre du projet est d'atteindre une part modale TIM de 55%
pour les 65'000 déplacements journaliers supplémentaires générés par les nouveaux
habitants a I'horizon 2050+, c'est-a-dire 36'000 déplacements réalisés en TIM soit moins
gu'en situation actuelle. Le renforcement du réseau de transports publics, dont le
prolongement du tramway a- Vailly constitue I'épine dorsale, I'aménagement d'un réseau
maillé de cheminements pour piétons et cyclistes et la limitation de ['offre de stationnement
pour les nouveaux habitants, afin de faire évoluer les comportements de mobilité vers des
pratiques plus urbaines, font partie des mesures concrétes proposées par le plan de mobilité
pour offrir des alternatives performantes au trafic individuel motorisé.

Il est ainsi incorrect d'assimiler le plan de mobilité proposé en accompagnement du projet
urbain comme un concept "tout voiture".. Le projet privilégie la création d'une seule nouvelle
infrastructure routiére, le boulevard des Abarois, nécessaire a double titre: d'une part, pour
permettre d'accéder aux nouveaux ensembles situés au nord de la route de Chancy et,
d'autre part, pour offrir un cadre de mobilité performant pour le trafic de transit en direction de
l'autoroute, dans le but d’épargner les coeurs d'ilots habités. Le boulevard des Abarois permet
ainsi de reporter une large part de trafic empruntant aujourd'hui le réseau secondaire, se
traduisant par une baisse des charges journaliéres de trafic de 30% sur la rue de Bernex et de
40% sur la route de Pré-Marais. |l permet également de décharger la route de Chancy du
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trafic de transit pour faciliter la progression du tramway et favoriser la collecte du trafic
d'échange géneéré par les quartiers de Bernex/Confignon. Cela se traduit par une baisse des
charges journaliéres de trafic de 50% sur le troncon de la route de Chancy situé entre la route
de Laconnex et la route d'Aire-la-Ville, et un trafic qui n'augmente pas sur la section située
avant la bretelle autoroutiére, voire qui diminue légérement, malgré le trafic supplémentaire
généré par les nouveaux quartiers développés le long de l'axe.

Sans le boulevard des Abarois, les charges de trafic atteindraient 40'000 véhicules par jour
sur la route de Chancy et 15'000 véhicules jour sur la rue de Bernex, trafic que le réseau est
incapable de supporter, malgré les hypothéses ambitieuses de report modal. En d’autres
termes, Il n'est pas possible de pacifier la route de Chancy et d'offrir des nouveaux quartiers
durables en respectant les tissus existants sans créer une nouvelle infrastructure routiére
connectée a l'autoroute.

Par ailleurs, le boulevard des Abarois n'est pas un "aspirateur a voiture". Il s'inscrira dans un
concept de partage de l'espace routier intégrant tous les modes de déplacements, avec
l'insertion dans le gabarit routier d'un site propre bus, de pistes cyclables, de trottoirs
confortables et de traversées a niveau sécurisées pour les mobilités douces.

Projet de modifications de zones

L’arrét des activités du stand de tir offre une surface d’'un seul tenant non cultivée qui sera
perdue si elle n'est pas valorisée. Nous préférons maintenir les activités agricoles hors du
périmétre en rappelant que le terrain du stand de tir est destiné notamment accueillir une
école communale.

Le raccordement de la zone d’activités des Rouettes sera consécutif a la réalisation du
boulevard des Abarois. L’information d’une a deux décennies de décalage est infondée.

Nous abondons dans votre sens pour linterdiction du transit au travers du quartier de St-
Mathieu entre Chancy et Abarois. Cette contrainte fait partie du plan de mobilité.

Le bassin de rétention ne peut pas étre situé en zone agricole ou en zone de bois et forét. Cet
equipement destiné au traitement des eaux des nouveaux quartiers n’est pas imposé par sa
destination hors zone a batir.

Le secteur de la Goutte de St-Mathieu sera déclassé au terme d’études complémentaires. Ce
secteur stratégique doit avoir une destination de zone coordonné avec un programme qui doit
encore étre confirmé. Dans cette attente (deux ans fixé par les autorités) le P+R sera
maintenu ; et dans le méme temps un nouveau P+R sera aménagé au terminus du tramway a
Vailly dés sa mise en service, d'une capacité suffisante pour capter les abonnés actuels qui
proviennent de la Champagne (plus de 75% des abonnés du P+R actuel), tout en conservant
des réserves suffisantes pour qu'une large part des véhicules actuellement en transit sur la
route de Chancy se reportent sur ce nouveau P+R et le tramway.

La ferme intra urbaine destinée a la valorisation et la vente des produits de la terre ne peut
pas étre construite autrement qu’en zone a batir. La zone semi agricole que vous proposez
n'est pas reconnue par la législation actuelle. Au Sud de la route de Chancy la césure verte
restera un espace ouvert.
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Enfin les degres de sensibilité au bruit pourront étre affinés au stade des PLQ_. Il est encore
- trop tét pour déterminer des sous-secteurs avec des indices différents.

En vous remerciant pour vos observations, recevez, Monsieur le Président nos meilleures
salutations. Co :

Vincent Delabriere
Directeur




